Relatério

CAMINHOS
MICAELENSES

Desafios e percepc¢oes do transito em Sao Miguel

(i . . o

' Sarah
| Vitoria



CONTEUDOS

Contexto
do Transito Brasileiro

Mensagem
da Equipe

Perfil dos
Condutores

Percepcao dos
Micaelenses

Transito Brasileiro e
Potiguar em Numeros

Perfil dos
Respondentes

Héabitos de
Seguranca no Transito

Percepcao
das Criancas

Conclusao: Referéncias
quais sao os desafios? Utilizadas
7 A
i )
/‘/7‘ 2 !
4/’/ .‘l\'\ ; /
/ \ / /
% - AW \

i Ry . ’
| B YA Maria
/ SN el b Lorena



José

Henrique St e

. i CONTEXTO DO
TRANSITO BRASILEIRO

Realizamos um mergulho no tema de
transito no nosso pais, entendendo como
ele se configura e quais sao as suas
caracteristicas e desafios atuais.



CONTEXTO DO

TRANSITO BRASILEIRO

O transito, em poucas palavras,
nada mais é do que a utilizacao das
vias para fins de circulacao, seja de
bens materiais ou imateriais. No Brasil,
um dos grandes marcos no que tange
ao transito foi, sem duvidas, a sancao
da Lei n° 9.503/1997, que instituiu o
Cédigo de Transito Brasileiro (CTB).

Neste cddigo, é assegurado a todo
cidadao brasileiro o direito ao transito
seguro, sendo dever dos drgaos e
entidades do Sistema Nacional do
Transito adotar as medidas destinadas
a assegura-lo. Um dos principais
objetivos do Sistema Nacional do
Transito é estabelecer diretrizes da
Politica Nacional de Transito, visando
seguranca, fluidez, conforto, defesa
ambiental e educacao para o transito,
bem como fiscalizar seu cumprimento.

Ja foi comprovado que a
municipalizacao é eficaz na reducao de
acidentes e mortes no transito, o que
corrobora a importancia de sua
implementacao a nivel nacional.

Embora o CTB traga a
obrigatoriedade da municipalizacao,
algumas cidades brasileiras ainda
enfrentam desafios para implementa-
lo. Com base em dados do DENATRAN,
em 2021 o Pais possuia apenas 31%
dos seus municipios integrados ao
SNT, sendo em sua esmagadora
maioria cidades de grande e de médio
porte. As cidades pequenas, portanto,
ficam dependentes de agentes
estaduais e federais, ndo possuindo a
autonomia necessaria para resolucao
de problemas de transito.

“Para organizar um sistema desse, o prefeito precisa de receitas que viriam de multas
ou zona azul a ser implantadas nas cidades. Isso gera um custo politico que muitas
vezes ele nao estd disposto a assumir” (ONSV, 2019).

Em seus artigos 21 e 24, 0o CTB traz
a tao polémica tematica
“municipalizacao do transito”. Esse
processo nada mais é do que a
integracao de algum ¢rgao ou
entidade municipal de transito ao
Sistema Nacional de Transito, de modo
a atuar nos ambitos de educacao no
transito, engenharia de trafego e
fiscalizacao.

Trazendo para a realidade do estado
do Rio Grande do Norte (RN), dados
fornecem a informacao de que apenas
23 dos 167 municipios ja realizaram a
municipaliza¢ao. Dentre as cidades em
destaque, temos a cidade do Alto-
Oeste, Pau dos Ferros.

Ao mesmo tempo em que o0
processo de municipalizacao é




discutido, outro termo ainda mais
abrangente ¢é falado: mobilidade
urbana. Esse termo se refere aos
veiculos, as vias e toda a infraestrutura
necessdria para o deslocamento de
pessoas e cargas. A mobilidade é uma
subdivisao do direito a cidade, ou seja,
todo cidadao brasileiro tem direito ao
aproveitamento equitativo dos
recursos oferecidos pela cidade, sejam
eles materiais ou imateriais.

Sob essa perspectiva, é notdria a
importancia de se estudar o transito no
ambito das cidades, de forma que
consiga fornecer aos cidadaos o seu
direito da mobilidade urbana. E
preciso, portanto, pensar em questoes
como: meios de transporte,
engarrafamentos, vias publicas,
faixas de pedestre, pavimentacao,
dentre outros aspectos relacionados
ao transito. Pensando nisso, o
Governo Federal sancionou a Lei n°
12.587/12, conhecida por Lei da
Mobilidade Urbana. Dentre os diversos
pontos abordados na lei, destaca-se a
importancia do Plano de Mobilidade
Urbana, que nada mais é do que o
instrumento de efetivacao da politica.
Nesse plano, deve contemplar, além de
outros, a elaboracao e melhoria na
circulacao viaria e infraestrutura do
sistema de mobilidade urbana. A Lei
exige que municipios acima de 20 mil
habitantes desenvolvam planos de
mobilidade urbana integrados ao plano
diretor ou nele inseridos, tendo
fornecido um prazo até 2015 para que
fosse concretizado - prazo este que foi
adiado diversas vezes desde entao.

) chdo de U /""’”3

“[...]0O sistema de transporte proporciona
o deslocamento das pessoas, enquanto a
organizacao territorial e das atividades
sobre o territdrio produz e atrai os fluxos
que devem ser atendidos por este
sistema. Assim, tais elementos - sistema
de transportes e atividades - sdo os

basilares a serem planejados e analisados

quando se trata de mobilidade urbana.”
(Elizete Aparecida Fernandes, Agente de
Transito de Curitiba).
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No entanto, apesar da
obrigatoriedade, um levantamento do
Governo Federal feito em 2020 indicou
que apenas 5% das prefeituras
possuiam das prefeituras possuiam
Planos de Mobilidade Urbana. A
auséncia de adesdo dos municipios a
Lei faz com que sejam “travados”
recursos federais importantissimos ao
desenvolvimento dos mesmos, o que
representa uma grande perda as
cidades e seus cidadaos.

Uma pesquisa feita pela
Confederacao Nacional de Municipios
(CNM), mostra que 60% dos municipios
argumentavam que nao elaboraram os
planos municipais de mobilidade “por
falta de recursos técnicos ou
financeiros”, especialmente os de
pequeno porte.

“Nao houve uma atuacao a nivel federal de apoio financeiro e técnico para que 0s
municipios pudessem elaborar esses planos. Houve programas para investimento por
conta da Copa do Mundo de 2014 para municipios de grande e médio porte, mas nao
tinha esse apoio para os municipios de pequeno porte”.

(Luma Cordeiro Costa, analista de Mobilidade e Transito da CNM).
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4 TRANSITO BRASILEIROE
POTIGUAR EM NUMEROS

Os dados nos contam uma histéria! Nesse sentido
estivemos buscando e analisando indicadores ja existentes
sobre a realidade macro e a mais préxima a nossa.



TRANSITO BRASILEIROE

POTIGUAR EM NUMEROS

A falha na municipalizagao do
transito, imprudéncia dos condutores e
a péssima mobilidade  urbana,
contribuem para o fenbmeno de
acidentes no transito. Segundo
levantamento do Instituto de Pesquisa
Econdmica Aplicada (IPEA), houve um
aumento de 13,5% das mortes no
transito entre 2010 e 2019
comparativamente a década anterior.
Cerca de 49% das vitimas de transito
no Pais estao nas cidades brasileiras
de pequeno porte (com até 100 mil
habitantes) onde residem 43% da
populacao.

Cerca de Y3 dos odbitos sao de
pessoas jovens, de até 15 anos.
Segundo dados da PRF, responsavel
pela fiscalizacao e controle do transito
em rodovias federais em todo o pais,
53,7% dos casos é decorrente de
imprudéncia dos motoristas.

Quando associamos a realidade
nacional com a do Estado do Rio
Grande do Norte, os dados sao ainda
mais assustadores. A frota de veiculos,
segundo o DETRAN/RN, ja ultrapassa
os 1,5 milhdo, em sua maioria
composta por automoéveis. Vale

Grafico 01: Distribui¢ao do nimero de vitimas fatais de acidente de transito, por veiculo, no

Estado do Rio Grande do Norte, comparativamente entre as décadas.
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Os principais responsaveis pelo
crescimento exponencial das mortes
foram os acidentes com motocicletas,
especialmente nas regidoes Norte e
Nordeste. A elevacao desses numeros
estao relacionados diretamente com o
aumento da quantidade desse tipo de
veiculo no Pais.

201022019

Qutros Pedestre
219 e, e 19%
Onibus

194 -

Caminhdo "7*
2%

.... Bicicleta
4%

Carrof .
caminhdo ...
23%

Moto
~+30%

FONTE: IPEA, 2023

destaque as chamadas “cidades do
interior”, nas quais a frota de veiculos
aumentou cerca de 150%, ao passo
que na capital, foi apenas de 72%.
Além  disso, ha também um

crescimento acelerado no nuimero de
motocicletas nessas cidades, que
possui, atualmente, mais de 70% do
total do Estado.




Embora as dimensoes e contingente
populacional sejam menores do que
outros grandes estados do Pais, o RN
possui indice de acidentes de transito
acima da média nacional. As principais
causas dos acidentes sao: excesso de
velocidade, desobediéncia a
sinalizacao, conducao sob a influéncia
do alcool e imprudéncia. De acordo
com dados do DETRAN/RN, os mais
displicentes sao os individuos
portadores de motocicletas, que
representam mais de s das infracoes
gravissimas do Estado.

No ano de 2022, o RN registrou um
total de 1.287 acidentes, com 482
vitimas fatais. A grande maioria das
vitimas fatais sdao homens jovens,
entre 21 e 30 anos.

Comparativamente com a capital do
Estado, tais cidades acumulam 89,8%
das vitimas fatais em acidentes de
transito.

Dentre as cidades do interior,
merece destague a cidade de Sao
Miguel. A cidade com pouco mais de
23 mil habitantes sofreu nos ultimos
anos com a grande quantidade de
acidentes. No ano de 2022, foram 8
vitimas fatais, ficando na frente de
cidades como Pau dos Ferros e Currais
Novos.

Além da assustadora quantidade
de 6bitos, a cidade também é evidéncia
na quantidade de infracdes cometidas
no transito, atingindo cerca de 0,53%
das faltas do Estado.

Grafico 02: Distribuicao do nimero de vitimas fatais de acidente de transito, por faixa etaria, no
Estado do Rio Grande do Norte, 2022.
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Fonte: CIOSP/ITEP; Setor de Estatistica, DETRAN/RN.

Nas cidades do interior, as rodovias
e estradas apresentam condicoes
estruturais precarias, ma conservadas
e mal sinalizadas, o que facilita a
ocorréncia de acidentes.

Tais acidentes constituem um
terrivel problema para a sociedade
como um todo, a qual precisa
enfrentar, dia apos dia, as
consequéncias decorrentes de um




Tabela 01: Distribuicao do niimero de vitimas fatais de
acidentes de transito por cidade no Estado do RN, 2022.

fidace de Ocomncl N2 de vitimas %

fatais
Natal 49 10,2%
Mossord 41 8,5%
530 José de Mipibu 15 3,1%
Joao Cimara 13 2,7%
Pamamirim 13 2, 7%
Apodi 12 5%  z
z
=
| sd0 Miguel ] 17% | &
Pau dos Ferros 5 1.0% @

acidente de transito. Os danos fisicos,
psicologicos e materiais que os
acidentados e suas familias
enfrentam, repercutem diretamente no
aumento da morbimortalidade dos
individuos, ou seja, quando nao sé ha
morte, mas também prejuizo da
qualidade de vida.

Cabe acrescentar, nesse contexto,
o grande impacto econdomico sofrido
pelo Estado referente a significativa
quantidade de acidentes. Segundo o
Conselho Federal de Medicina (CFM),
entre 2009 e 2018, no RN, foram
gastos mais de 42 milhoes em
hospitalizacao dos acidentados, o que
sobrecarrega o Sistema Unico de
Saude (SUS) e prejudica a qualidade
do atendimento.

EM RESUMO...

Tabela 02: Distribuicao das infracoes sob jurisdicao do DETRAN/RN,
por municipio, no Rio Grande do Norte, no ano de 2022.

Municipio Infragdes %
Pedro Velho 86 0,21%
Pildes 19 0,05%
Portalegre 55 0,13%
Porto do Mangue 16 0,04%
Rafael Fernandes 81 0,20%
Rafael Godeiro 7 0,02%
Riacho da Cruz 24 0,06% E
ane <
| 5d0 Miguel 219 0,53% E
530 Miguel do Gostoso 233 0,56% E
S8o Paulo do Potengi 11 003% 2

Além dos gastos estaduais, essas
ocorréncias causam custos superiores
a 300 milhoes de reais por ano ao Pais,
0 que gera forte impacto na economia
por conta dos gastos com a
previdéncia e a reducao de renda das
familias atingidas, além dos altos
custos hospitalares e danos
patrimoniais.

Podemos concluir, a partir da introducao, os problemas que o transito brasileiro
ainda enfrenta nos dias atuais. Dentre os principais, cabe destacar as infraestruturas
rodovidrias e das estradas, bem como a imprudéncia dos condutores, como 0s mais
importantes para os altos indices de acidentes e de mortes no transito.

Além de 6bitos, os acidentes de transito também trazem diversos problemas
fisicos, psicoldgicos e emocionais para os acidentados e familiares. Soma-se, ainda,
os altos gastos em saude que sao destinados aos acidentados.

Assim, dado a importancia publica do assunto, a Agenda da Gente decidiu fazer
um estudo sobre o mesmo, entendendo-o no contexto local de Sao Miguel - RN.
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MENSAGEM
DA EQUIPE



MENSAGEM

DA EQUIPE

Acreditamos que ao nos unirmos
para repensar nossa cidade, podemos
realizar grandes feitos. Estamos
contentes com este relatério, pois
representa um passo significativo em
nossa jornada, mesmo que ainda haja
muito a ser feito. Foram quatro meses
de intenso trabalho até este ponto,
demonstrando nosso compromisso
com a causa. Temos uma abordagem
em nosso trabalho, a qual acreditamos
ser fundamental para garantir a
consisténcia que almejamos.

nacional, estadual e local. Realizamos
extensas pesquisas na internet,
compilando materiais de referéncia e
conjuntos de dados relevantes. Além
disso, consultamos especialistas,
incluindo professores universitarios e
profissionais da area que atuam em
nossa regiao.

Compreendendo o cendrio atual,
organizamos essas informacoes de
modo a oferecer uma analise
abrangente, por meio da introducao

No caso deste relatério, nossa
jornada comecou com a identificacao e
discussao de um tema que
consideramos urgente em nossa
comunidade: o transito. Embora
reconhecamos que ha muitas outras
questoes urgentes em nossa cidade,
decidimos concentrar nossos esforgcos
nesta area vital, que afeta diariamente
a vida de todos os micaelenses.

Assim, nosso primeiro passo foi
mergulhar profundamente no tema,
compreendendo suas nuances e
reunindo dados existentes em niveis

deste relatério.
oferecido uma visdao clara da
complexidade do tema que
escolhemos abordar.

Esperamos ter

Agora, é hora de nos concentrarmos
ainda mais na realidade dos
micaelenses. Para isso, a segunda fase
de nosso processo envolveu a
realizacao de pesquisas com os
residentes locais, cujos resultados sao
apresentados nas sec¢oes seguintes.

Nossa pesquisa envolveu uma ampla
participacao da comunidade, e ficamos




felizes em constatar que conseguimos documento representa apenas o

mobilizar mais de 160 pessoas. comeco. Com base nessas
Agradecemos a cada um que informacoes, podemos identificar os
contribuiu preenchendo o formulario e principais desafios e explorar
ajudando na sua divulgacao. caminhos para enfrenta-los.
Reconhecemos o comprometimento
de todos com a mudanca que Nosso compromisso ¢é claro:
desejamos alcancar. promover mudancas tangiveis em
nossa amada cidade. Este é o nosso
Além disso, reconhecendo a impulso como Agenda da Gente,
importancia da perspectiva das composta por profissionais e
criangas, conversamos com 22 alunos estudantes de diversas éareas, todos
de 10 a 11 anos da rede municipal de unidos por um objetivo comum.
ensino, os quais compartilharam suas Acreditamos que o verdadeiro
visbes do transito através de desenvolvimento de nossa cidade sé
desenhos, que agora fazem parte acontecerd quando ela se tornar o
deste relatdrio. Essa abordagem nos centro do debate e que a
permitiu entender melhor a relacao transformacao sé ocorrera apdés um
das criancas com a cidade em que profundo entendimento de sua
vivem, especialmente no que diz realidade.

respeito ao transito.
Boa e inspiradora leitura.

. Q traballho arduo de coleta, g ot “’ﬁ/ﬁ’ 7
discussao e analise apresentado neste
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PERFIL DOS
RESPONDENTES

Entre os dias 20 de Marco e 03 de Maio de 2024 aplicamos
um formulario com a populacao para captar vivéncias e
percepcoes sobre o transito de Sao Miguel-RN.



PERFIL DOS

RESPONDENTES

57% sao do 61% entre

sexo feminino 18 e 34 anos

os outros 42% sao Apenas 3,7% sao

homens e 1% nao menores de 18 anos;

quis se identificar 35,3% sao maiores
de 35 anos.

30% moram
no Centro

84% conduzem
algum veiculo.

s " 15% residem em

i Zona Rural;
54% estao
distribuidos nos
o bairros ndo centrais

EM RESUMO...

A maioria dos respondentes é do sexo feminino, jovem/adulto, condutor e de
residéncia no bairro Centro.
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PERFIL DOS
CONDUTORES

Perguntamos aos 84% de respondentes, que sao
condutores, sobre a condicao em que aprenderam a
dirigir e que estao digirindo atualmente



PERFIL DOS

CONDUTORES

45% conduzem
mais de um
veiculo. Destes,
75% conduzem
moto + carro

1/2 ja sofreu algum
acidente de transito
enquanto
pilotavam/dirigiam

50% aprendeu a
conduzir antes

dos 18 anos.

Apenas 22% 62% pilotam
aprendeu na moto e 55%
autoescola. dirigem carros.
54% aprenderam Outros veiculos
com parentes; 18% citados foram:
com amigos; 6% Bicicletas (8%):
aprenderam Caminhao (3%); e
sozinhos ou de Van (2%).

outras formas.

36% nao possui CNH

Entre os principais motivos para nao tirar a CNH,
destacam-se: motivos financeiros (17%) e demora no
processo (4%).12% estao em processo de tirar.

EM RESUMO...

A maioria dos entrevistados pilotam moto, aprenderam a conduzir antes dos 18

anos e aprenderam com parentes. Cerca de metade ja sofreu algum acidente
enguanto pilotava/dirigia e menos da metade nao possui CNH.
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HABITOS DE
SEGURANGCA NO TRANSITO

Perguntamos também aos condutores sobre
costumes que eles possuem no transito



HABITOS DE SEGURANCA

NO TRANSITO

. Acho importante e uso sempre

Somente cinto

. Acho importante, mas s6 uso
para viagens distantes

Quando questionados sobre o uso de capacete, cinto e
calcados adequados, 56% alegou importancia no uso,
mas que soé o fazem a longas distancias.

Acho perigoso

N&o vejo problema, desde .
que em viagens curtas 97,1%

Sobre o uso de bebidas alcéolicas, a imensa maioria alegou
periculosidade ao uso. No entanto, 4 pessoas responderam
nao haver problema desde que a viagem seja curta. Q

Ramon O @ )

Freitas




E O QUE AS PESSOAS DE
SAO MIGUEL PENSAM
SOBRE O TRANSITO DA
CIDADE DELAS?
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PERCEPCAO DOS
MICAELENSES

Perguntamos a todos os respondentes sobre
qual a visao que eles tinham sobre o transito
de Sao Miguel e seu cotidiano



Em uma parte da pesquisa, os respondentes puderam
caracterizar, em uma ou mais palavras, o que os mesmos
achavam do transito da cidade. Os resultados foram
estes:

Desorganizado
Perigoso

Mal sinalizado
Cadtico

Irresponsavel

Calmo

Seguro

Terrivel

Desordenado e desrespeitoso

0 20 40 60 80 100 120 140

Dos 162 respondentes, apenas 2 descreveram o transito
como “Calmo” e “Seguro”. A caracteristica destaque foi
“Desorganizado”, com 138 respostas




Abaixo sao apresentadas as respostas a pergunta
(aberta) sobre quais lugares as pessoas se sentiam mais

desconfortaveis em transitar

Bairros ndo centrais

respondentes colocaram
a cidade toda como
desconfortavel de se
transitar.

respondentes colocaram
o centro como local mais
desconfortavel a se
trafegar

M




Dentre os principais pontos citados do Centro, merecem
destaque as seguintes ruas (indicadas no mapa):

Rua Coronel Joao Pessoa (1), Rua Deputado Hesiquio
Fernandes (2) , Rua Dr. José Torquato (3) e Rua Padre
Tertuliano Fernandes (4). Além dessas, também foram
citadas as saidas para Pau dos Ferros e Icé.

Quando perguntados os locais mais frequentados, o
Centro também foi destaque, com 148 das respostas.
Também merece destaque as rodovias para Pau dos
Ferros, Pereiro e Coronel Joao "‘Pessoa.

é

Centro da cidade. Super desconfortavel, além de ser totalmente perigo até para os pedestres. E
humilhante andar pelo centro da cidade aos sabados. Cada um por si e Deus por todos!!

(exemplo de uma das respostas dadas) ’ ’
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E de quem seria essa responsabilidade? O grafico
abaixo mostra o que pensam as pessoas de Sao
Miguel a respeito disso

[l Poder publico [ Cidadaos
Educagao + sinalizagao [} Condutores Cerca de 54% dos respondentes
acreditam que o poder publico é o
principal responsavel pelas mudancas
no transito. No entanto, a parcela que
respondeu “cidadaos” também é
bastante expressiva, indicando assim,
corresponsabilidade, um vez que nao
ha uma grande diferenca na percepcao
de que a responsabilidade de um lado
€ maior do que a do outro.

Quais opcoes poderiam ajudar a melhorar o transito?
Com relacao a essa pergunta, observou-se que acoes de
sinalizacao e fiscalizacao foram as mais indicadas

Mais sinalizacao

Mais fiscalizacao

Mais conhecimento dos condutores

Mais multas

100
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PERCEPCAO
DAS CRIANCAS

Fizemos uma pesquisa para entender como 22
criancas do 6° ano de uma escola fundamental de
Sao Miguel se relacionavam com o transito da cidade
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PERCEPCAO DAS

CRIANCAS

Nesta primeira pesquisa, pedimos que as criancas se dividissem em
grupos de acordo com as opcoes dadas para as questoes feitas

Mais da metade Todas as criancas
(59% - 13) vao de afirmam NAO usar

moto a escola capacete

2iamdecarroe?
de 6nibus ou a pé

16 criancas N B Mais da metade
(72%) alegaram gD (68%) afirmou
usar cinto d - b olhar para os
durante lados para a
passeios em atravessar com
carro seguranca arua

100% das criancas afirmaram que o
transito da cidade delas é PIOR que o
de outras cidades

EM RESUMO...

A maioria dos respondentes vao de moto até a escola, porém nenhum utiliza
capacete. Todas afirmaram que o transito da cidade é pior do que em outras.




Maria

Na segunda parte da atividade com as criancas, solicitamos que
fizessem desenhos e escrevessem frases sobre como imaginavam o
transito em sua cidade e o que consideravam um transito seguro,
respectivamente. No texto a seguir, realizamos uma analise do

Durante a elaboracao deste
relatdrio, tivemos a oportunidade de
examinar diversos desenhos feitos por
criancas, 0s quais nos proporcionaram
uma visao, por meio de arte, do trafego
em Sao Miguel sob a perspectiva
delas. Ao analisar os elementos
presentes nos desenhos, fica evidente
gque a maioria das criancas retratou
buracos nas ruas e estradas. Nao é
surpreendente que esses obstaculos
tenham sido destacados, uma vez que
sao problemas visiveis no ambiente
urbano (e também rural) e, portanto,
capturados pelas expressoes das
criancas.

Em relacao a seguranca no
transito, alguns desenhos também
abordaram a preocupante questao da
combinacao de alcool e direcao, uma
realidade que pode estar presente no
cotidiano e, até mesmo, influenciar
essas criancas. No entanto, é
reconfortante observar que essas
situacoes foram retratadas sempre
com uma conotacao de desaprovacao,
evidenciando a conscientizacao das
criancas sobre os perigos dessa
pratica.

Outro tema recorrente nos
desenhos foi a falta de respeito no
transito, principalmente por parte dos
condutores. Um exemplo comum disso

Eduarda '

conteudo desses materiais

foi a representacao do desrespeito aos
pedestres ao atravessar uma rua. Um
aspecto interessante foi a inclusao de
sinais de transito e outros elementos
de sinalizacao, mesmo que muitos
deles nao estejam presentes na cidade
de Sao Miguel. Essa representacao
pode sugerir que, embora esses itens
nao estejam presentes fisicamente, as
criancas os consideram importantes e
os associam diretamente a ideia de
transito, demonstrando uma
concepcao idealizada do tema.

Falando em idealizacao, quando
questionadas sobre como seria, em
uma frase, um transito seguro para
elas, diversas criancas enfatizaram a
importancia da seguranca no transito.
Além disso, destacaram a necessidade
de respeito mutuo entre condutores e
pedestres, bem como habitos mais
cuidadosos em tais contextos. A
melhoria das condicoes das ruas, com
menos buracos, foi um desejo
recorrente. Além desses aspectos, as
criancas também mencionaram a
importancia de uma boa sinalizacao, a
ma pratica da combinacao de bebida
com direcao, o respeito as leis de
transito e o uso de capacete como
expressoes comuns em suas
respostas.
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Confirmamos que sao muitos e
inter-relacionados 0S desafios
presentes no transito desde o cenario
nacional até o local. Entre esses
desafios estdo a colaboracao entre
niveis de governo, infraestrutura,
imprudéncia de condutores, acidentes
e as consequéncias disso tudo, como
despesas governamentais.

Ao aprofundarmos a analise com
o formulario, descobrimos que a maior
parte dos relatos sao de motoristas
que utilizam motocicletas, 50% deles
aprenderam a dirigir antes da
maioridade e 36% ainda nao possuem
CNH, devido a diversos fatores, como a
dificuldade financeira, o que se torna
uma barreira para tirar a habilitacao.

Além disso, mesmo cientes da
importancia de equipamentos de
seguranca, como cinto de seguranca e
capacete, a maioria afirmou que so os
utilizam em viagens de longa distancia.

Esses detalhes do cotidiano no
transito de nossa cidade geram grande
desconforto na populacdo, que
considera o transito desorganizado,
perigoso e mal sinalizado. Entre os
locais mais desconfortaveis para
transitar, foram citadas ruas
conhecidas por apresentarem
dificuldades de locomocao tanto para
veiculos quanto para pedestres, e vias
com buracos e irregularidades.

Devido a essas insatisfacoes,
perguntamos se a populacao acredita

na possibilidade de melhorar o
transito, e 100% das pessoas
responderam  afirmativamente. A
maioria, ainda que veja uma co-
responsabilidade com os cidadaos,
acredita que essa mudanca depende
do poder publico, através de mais
sinalizacao e fiscalizacao, sobretudo.

Para compreender todos os
perfis da cidade, nossa pesquisa
também incluiu criancas de 10 a 11
anos. Elas relataram ndo usar
capacete, e consideram o transito da
cidade pior em comparacao a outros
municipios.  Solicitamos que as
criancas ilustrassem em forma de
desenho como veem o transito, e essas
ilustracoes, presentes em nosso
relatorio, refletem a visao delas sobre
o transito de Sao Miguel. Elas
desenharam ruas com buracos,
motoristas alcoolizados, acidentes e
desorganizacao, e como sabemos,
criancas sao sinceras.

Este relatdrio inclui pesquisas
realizadas com especialistas, dados de
abrangéncia nacional, analises
aprofundadas de nossa realidade e
relatos de pessoas que vivenciam o
tema no cotidiano. Concluimos que
existem, sim, problemas no transito,
mas também h&a possibilidades de
melhoria e pessoas dispostas a
promover essas mudancas. E com
essas melhorias, podemos construir
contextos onde o transito seja mais
seguro e confortavel, tanto para nés
quanto para os demais.
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